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Cover Story

จากความรเิร่ิมของ 
Mr. Wurtz (กรรมการ
ผูจ้ดัการของบริษทั 
ดทีเฮล์ม ในขณะน้ัน) กับ
ผูบ้ริหารต่างชาตอีิก 4-5 
บรษิทัได้ร่วมก่อตัง้ชมรมเรอื
ในนาม The Bangkok 
Shipping Interest  ต่อมา
ชมรม BSI ได้จดทะเบียนเป็น
สมาคมเจ้าของและตวัแทนเรอื
กรงุเทพฯ หรอื BSAA เม่ือวนั
ที ่9 พฤษภาคม 2511 โดยมี
สมาชิกเริม่ต้นกว่า 30 ราย

ช่วงเริ่มต้นของ BSAA เป็นช่วงที่การขนส่ง
ระบบตู้คอนเทนเนอร์เริ่มเข้ามาในประเทศไทย  
ท่าเรือคลองเตยในขณะนั้นต้องปรับตัวเพื่อรับ
การเทียบท่าของเรือคอนเทนเนอร์  แต่การ
บรรทุกขนถ่ายตู้คอนเทนเนอร์ยังต้องอาศัย
เครนบนเรือ  การขยายตัวของเศรษฐกิจและ
การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศท�าให้เกิด
แนวคิดในการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่ง 
BSAA ได้สนับสนุนต่อแนวคิดนี้ เพราะสมาชิก
หลายสายเดินเรือมีเรือคอนเทนเนอร์ขนาด
ใหญ่ที่ไม่สามารถเข้าเทียบที่ท่าเรือกรุงเทพได้  
ต่อมาการรถไฟแห่งประเทศไทยได้มีโครงการ
ก่อสร้าง ICD ที่ลาดกระบัง  เพื่อเป็นการเชื่อม
ต่อการขนส่งตู ้สินค้าคอนเทนเนอร์ทางราง
ไปยังภาคต่างๆ BSAA ก็ได้มีส่วนสนับสนุน
โครงการการก่อสร้างดังกล่าวด้วย  

ตลอด 50 ปีที่ผ่านมา BSAA ได้ท�าหน้าที่เป็น
ตัวแทนของสมาชิกในการให้ค�าแนะน�าและ

50 ปี 
BSAA ในประเทศไทย

(พ.ศ. 2511-2561)

แก้ปัญหาต่างๆของสมาชิก  เป็นตัวแทนของ
สมาชิกในการเจรจาปัญหาต่างๆกับหน่วยงาน
รัฐที่เกี่ยวข้อง  เป็นตัวแทนของสมาชิกในความ
ร่วมมือกับสมาคมการค้าต่างๆ  รวมถึงการมี
บทบาทในกิจกรรมช่วยเหลือสังคม

และเป็นเวลากว่า 10 ปีท่ีผ่านมา BSAA ได้จดั
ท�า BSAA News อนัเป็นวารสารรายไตรมาสที่
น�าข่าวสารความรูสู้ผู่อ่้านกว่า 4,000 ราย  ซึง่
สมาคมฯ ได้แจกจ่ายวารสารนีไ้ปยังผูน้�าเข้า ผู้
ส่งออก  สมาชิกของ BSAA หน่วยงานรฐั และ
สมาคมการค้าต่างๆ ทกุสามเดือน  ซึง่BSAA ขอ
ถือโอกาสน้ีขอบคุณผู้มีอุปการะคุณทุกท่านท่ี
ให้การสนบัสนนุ BSAA News ด้วยดีตลอดมา

BSAA หวังอย่างยิ่งว่าสมาคมฯจะยังคงบทบาท
ในการมีส่วนร่วมการพัฒนาอุตสาหกรรมการ
ขนส่งสินค้าระหว่างประเทศและโลจิสติกส์ของ
ประเทศไทย

th50Anniversary
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Initiated by Mr. Wurtz (then Man-
aging Director of Diethelm) along 
with executives of another 4-5 com-
panies, a shipping group known as 
The Bangkok Shipping Interest was 
formed.  BSI later was registered as 
an association in the name of The 
Bangkok Shipowners and Agents 
Association or BSAA on 9 May 1968.  
There were some 30 founding 
members.

The early years of BSAA saw the com-
ing of containerization to Thailand.  
The Bangkok Port (Klong Toey) start-
ed to accommodate container ships.  
However, loading/discharging of con-
tainers still had to be operated by 

ship’s cranes.  The expansion of econo-
my and international cargo transporta-
tion led to the construction of a deep 
sea port at Laem Chabang.  BSAA fully 
supported the deep sea port project as 
many of the member shipping lines op-
erated bigger ships which could not use 
the Bangkok Port.  BSAA also concurred 
with the project to construct an ICD at 
Lad Krabang.  The State Railway of Thai-
land (SRT) introduced a rail transporta-
tion between Laem Chabang Port and 
the ICD.

During the past 50 years, BSAA has 
served members by advocating con-
sultancy and helped addressing vari-
ous problems, acted as members’ 
representative in negotiating with gov-
ernment agencies on issues of common 

50 Years 
of BSAA in Thailand

(1968-2018)
interest, represented members in par-
ticipating and cooperating with other 
trade associations.  BSAA and members 
also actively engaged in CSR activities.

For the past 10 years, BSAA has pub-
lished BSAA News, a quarterly publica-
tion, bringing news and articles of inter-
est to more than 4,000 readers.  The 
publication is distributed free of charge 
to importers, exporters, BSAA members, 
government agencies and other trade 
organizations quarterly.  BSAA would 
like to take this opportunity to express 
sincere thanks to all sponsors and sup-
porters of  BSAA News over the years.
BSAA hopes to further maintain our ac-
tive role in helping the development 
of the country’s transport and logistics 
industry.   

Anniversary
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การแก้ไขกฎหมายศุลกากรในพรบ.
ศุลกากร พ.. 2560 ที่ส�าคัญเช่น 
n การแก้ไขถ้อยค�าให้เป็นปัจจุบัน และ
สอดคล้องกนัทัง้ฉบบั และค�านยิามทีชั่ดเจน
n การจัดหมวดหมูท่ีเ่ป็นระบบ คือ หมวด 
ทั่วไป  หมวดอากร  หมวดการน�าเข้า-การ
ส่งออกแยกตามโหมด ทางทะเล ทางบก 
ทางอากาศ และตัวแทน  หมวดการผ่าน
แดน การถ่ายล�า และของตกค้าง  หมวด
คลังสินค้าฑัณฑ์บน โรงพักสินค้า และ
ท่าเรือ  หมวดเขตปลอดอากร  หมวด
พนกังานศลุกากร หมวดอ�านาจทางศลุกากร
ในพื้นที่เฉพาะ  หมวดบทก�าหนดโทษ

เน้ือหาสาระของกฎหมายที่ปรับปรุง
ใหม่ เช่น
n การประเมินอากรต้องกระท�าภายใน 3 
ปี (มาตรา 19)
n การก�าหนดระยะเวลาแล้วเสร็จว่าคณะ 
กรรมการพิจารณาอุทธรณ์ต้องด�าเนินการ
ให้เสร็จภายใน 180 วัน   (มาตรา 41 – 46)
n การก�าหนดให้ตัวแทนต้องจดทะเบียน 
เป็นผู้ได้รับอนุญาต
n การก�าหนดการตรวจสอบหลังการตรวจ 
ปล่อยให้กระท�าได้ภายในไม่เกิน 5 ปี นับ
แต่วันที่น�าของเข้าหรือส่งของออก หรือน�า
ผ่าน (มาตรา 159)
n ของตกค้าง ย่นระยะเวลาจากเดิม 60 
วันเป็น 30 วัน (มาตรา 107)
n การแยกฐานความผดิตามมาตรา และแก้
ระวางโทษ ตลอดจนเจตนาในการกระท�าความ

ผดิให้เหมาะสมขึน้ (มาตรา 202 – 257)
n เรือ่งเงนิสนิบนเงนิรางวัล ได้ลดจากเดมิ
ร้อยละ 55 เหลือร้อยละ 40 แบ่งเป็นเงิน
สินบนร้อยละยี่สิบ และเงินรางวัลร้อยละ
ยี่สิบ  และก�าหนดเพดานอย่างละไม่เกินห้า
ล้านบาทต่อคดี (มาตรา 255)

ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าทางทะเล  
เป็นที่คาดหวังว่าหลังจากกฎหมายศุลกากร
ใหม่มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 13 พฤศจิกายน 
2560 แล้ว กฎระเบียบและระเบียบปฏิบัติ
หลายๆกรณีที่ เคยติดขัดคงจะได ้รับการ
ปรับปรุงแก้ไข ประกอบกับกรมศุลกากรอยู่ใน
ช่วงท่ีก�าลังน�าระบบไร้เอกสารมาใช้กับระเบียบ
ปฏบิตัต่ิางๆ แต่ปรากฎว่ากรมศุลกากรได้ออก 
ประกาศกรมเพียงไม่กี่เรื่อง และระเบยีบปฏบิตัิ 
ก็ยังมีปัญหาอยู่เช่น

เครื่องหมายและเลขหมาย
การก�าหนดให้ต ้องมีเครื่องหมายและเลข
หมายบนหีบห่อสินค้า (มาตรา 59) ไม่ไช่เรื่อง
ใหม่  ข้อก�าหนดเดียวกันนี้อยู่ในกฎหมายเก่า 
(มาตรา 118 ของพรบ.ศุลกากร พ.ศ. 2469) 
อยู่แล้ว ถึงแม้โครงสร้างข้อมูลบัญชีสินค้า
อิเล็กทรอนิกส์ของศุลกากรจะก�าหนดให้ระบุ
เครื่องหมายและเลขหมายตามจริงท่ีปรากฎ

กฎระเบียบศุลกากร 
ก่อนและหลัง 13 พฤศจิกายน

2560

Shipping Knowledge

หลังจากพรบ.ศุลกากร พ.ศ. 2469 ใช้มากว่า 90 ปี กรมศุลกากรก็ได้ปรับปรุง
แก้ไขยกร่างกฎหมายศุลกากรใหม่ และพรบ.ศลุกากร พ.ศ. 2560 กไ็ด้ประกาศลง
ในราชกจิานุเบกษาเมื่อวันที่ 15 พฤกษภาคม 2560 โดยมีผลบังคับใช้ตั้งแต่วัน
ที่ 13 พฤศจิกายน 2560 ที่ผ่านมา  การปรับปรุงกฎหมายศุลกากรใหม่ครั้งนี้
ถือเป็นการปรับปรุงแก้ใขครั้งส�าคัญซึ่งกรมศุลกากรคาดหวังว่าจะช่วยเพิ่มขีดความ
สามารถการแข่งขันของประเทศอย่างมีนัยส�าคัญ  หลักเกณฑ์ในการปรับปรุงแก้ไข
กฎหมายศุลกากรครั้งนี้ได้ค�านึงถึงการหาจุดสมดุลย์ระหว่างการควบคุมและการ
อ�านวยความสะดวก

เ รี ย บ เ รี ย ง :  B S A A
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“

บนหีบห่อสินค้า คือถ้าไม่มีเครื่องหมายและเลขหมายก็ให้ระบุว่า “No 
Mark” ได้  แต่ข้อบกพร่องของถ้อยค�าในมาตรานี้ก็ยังเป็นปัญหาบ้างที่
เจ้าหน้าที่ศุลกากรบางราย ยังยืนยันให้ต้องมีเครื่องหมายและเลขหมาย

การถ่ายล�า
กรมศุลกากรได้ออกประกาศกรมศุลกากรที่ 140/2560 ก�าหนดกฎ
ระเบียบและระเบียบปฏิบัติพิธีการถ่ายล�าทางอิเล็กทรอนิกส์โดยได้
ผ่อนปรนหลายข้อก�าหนดการควบคุม โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ได้ยกเว้นการ
วางหลักประกัน 1 ล้านบาทส�าหรับตัวแทนเรือ  อย่างไรก็ตามเนื่องจาก
ความไม่ชัดเจนของถ้อยค�าของประกาศหรือการขาดความเข้าใจของ
เจ้าหน้าที่ศุลกากร  ตัวแทนเรือส่วนใหญ่ยังไม่สามารถลงทะเบียนเป็น
ผู้ขอถ่ายล�าอิเล็กทรอนิกส์ได้ เนื่องจากเจ้าหน้าที่ศุลกากรยังยืนยันข้อ
ก�าหนดให้ต้องวางหลักประกัน และขอเอกสารหลักฐานจดทะเบียน
ของสายเดินเรือต่างประเทศ  นอกจากนี้ข้อกฎหมายยังก�าหนดให้ผู้
ขอถ่ายล�าอิเล็กทรอนิกส์ต้องท�าใบขนถ่ายล�า ประกาศกรมศุลกากร
ดังกล่าวยังก�าหนดให้ผู้ขอถ่ายล�าต้องปฏิบัติตามข้อห้ามหรือข้อจ�ากัด
ส�าหรับการน�าผ่านตามกฎหมายอื่นที่เกี่ยวข้องด้วย  ข้อจ�ากัดที่มีอยู่    
คงเป็นอุปสรรคในการสนับสนุนให้มีการน�าตู้สินค้ามาถ่ายล�าที่ท่าเรือ
แหลมฉบัง ซึ่งที่ผ่านมาถึงปัจจุบัน    มีตู้สินค้าถ่ายล�าที่ท่าเรือแหลมฉบัง
น้อยกว่า 1% ของปริมาณตู้ผ่านท่าในแต่ละปี

การผ่านแดน
นอกจากการผ่านแดนตามข้อตกลงไทย-ลาวแล้ว กรมศุลกากรได้ออก
ประกาศที่ 139/2560 ก�าหนดให้สามารถท�าพิธีการศุลกากรผ่านแดน
ทั่วไปได้ตามความตกลง GATT 1994 มาตรา 5  อย่างไรก็ตามมาพบ
หลังวันที่ 13 พฤศจิกายน 2560 ว่าศุลกากรไม่อนุญาตให้ท�าพิธีการผ่าน
แดนที่ไอซีดีลาดกระบัง เนื่องจากศุลกากรที่ไอซีดีลาดกระบังไม่ได้เป็น
ด่านศุลกากร นอกจากนี้ตู้สินค้าผ่านแดนที่ขนส่งจากท่าเรือแหลมฉบัง
โดยเรือ Barge มาที่ท่าเรือแม่น�้าต่างๆรวมถึงท่าเรือกรุงเทพ ศุลกากรก็
ไม่อนุญาตให้ท�าพิธีการผ่านแดนเช่นกัน เนื่องจากข้อกฎหมาย ก�าหนด
ให้ท�าที่ท่าเรือปลายทาง (Port of discharge) เท่านั้น

กระบวนการทางศุลกากรล่วงหน้าก่อนสินค้ามาถึง – การ
ยื่นบัญชีสินค้าขาเข้า
กรมศุลกากรได้ออกประกาศที่ 5/2561 ก�าหนดกระบวนการทาง
ศุลกากรล่วงหน้าก่อนสินค้ามาถึง   (Pre-Arrival Processing:  PAP)  
ซึ่งจะมีผลบังคับใช้วันที่ 1 กุมภาพัน 2561 ส�าหรับท่าเรือทั่วประเทศ
ยกเว้นท่าเรือแหลมฉบังซึ่งจะเริ่มวันที่ 1 มีนาคม 2561  การด�าเนิน
การดังกล่าวเป็นส่วนหน่ึงของพันธะที่บัญญัติในข้อตกลงการอ�านวย
ความสะดวกทางการค้าขององค์การการค้าโลก  โดยมีจุดประสงค์การ
เร่งการตรวจปล่อยของศุลกากรเพื่อให้ผู ้น�าเข้าสามารถรับสินค้าได้
ทันทีหลังขนถ่ายจากเรือ  ประกาศกรมศุลกากรก�าหนดให้ตัวแทนเรือ
ต้องยื่นบัญชีสินค้าขาเข้าล่วงหน้า 24 ชั่วโมงก่อนเรือเข้า โดยผ่อนปรน
ให้เหลือ 6 ชั่วโมงก่อนเรือเข้าเฉพาะเรือที่มาจากประเทศกัมพูชาและ
เวียดนามเท่านั้น  ปัจจุบันเรือคอนเทนเนอร์รุ่นใหม่มีความเร็วเพิ่มขึ้น 
ช่วงสั้นที่มาจากประเทศใกล้เคียงอื่นเช่น สิงค์โปร์ มาเลเซีย ก็ใช้เวลา 
2-3 วันเท่านั้น  ตัวแทนเรือคาดว่าจะมีภาระเพิ่มขึ้นในการส่งข้อมูล
บัญชีสินค้าเพิ่มเติมหรือแก้ไขมากขึ้น ถึงแม้กรมศุลกากรจะรับปากว่า
ในช่วงแรกจะไม่เข้มงวดและอนุญาตให้สามารถส่งข้อมูลเพิ่มเติมหรือ
แก้ไขได้ภายใน 48 ชั่วโมงหลังเรือเข้าโดยไม่มีค่าปรับ

การยื่นบัญชีสินค้าขาออก
กรมศุลกากรมีด�าริจะเปล่ียนกฎระเบียบการยื่นบัญชีสินค้าขาออกจาก
ภายใน 6 วันหลังเรือออกในปัจจุบัน  เป็นภายใน 24 ชั่วโมงก่อนเรือ
เข้า ปัญหาการยื่นบัญชีสินค้าขาออกก่อนเรือเข้าคือข้อมูลของบัญชี
สินค้ายังไม่ครบสมบูรณ์ จะท�าให้ต้องมีการยื่นข้อมูลเพิ่มเติมหรือแก้ไข
มาก  อย่างไรก็ตามสมาคมฯยังรอกรมศุลกากรออกประกาศอย่างเป็น
ทางการ

พรบ.ศุลกากร พ.ศ. 2560 ก�าหนดว่าการปฏิบัติ
ตามกฎระเบียบต่างๆให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขที่อธิบดีประกาศก�าหนด ซึ่งยัง
มีอีกหลายเรื่องที่สมาคมเจ้าของและตัวแทนเรือ
กรุงเทพฯรอการออกกฎระเบียบและระเบียบปฏิบัติ
ที่ชัดเจนใหม่เช่น การรายงานเรือเข้า-ออก  การ
ส่งของกลับคืน  การยื่นบัญชีสินค้าขาออกล่วง
หน้าเป็นต้น  อย่างไรก็ดี กฎกระทรวง ระเบียบ 
ข้อบังคับ และค�าสั่งใหม่ต่างๆ  กรมศุลกากรต้อง
ด�าเนินการให้เสร็จภายใน 180 วันนับแต่วันที่
พรบ.ศุลกากร พ.ศ. 2560 มีผลใช้บังคับ  คือ
ประมาณวันที่ 12 พฤษภาคม 2561



ประเภทที่ 15 ภาค 4 เช่นเดียวกับตู้คอนเทนเนอร์  และการบรรทุก
กลับออกไปเพื่อใช้ขนส่งใหม่ก็ถูกก�าหนดให้ท�าพิธีการศุลกากรเป็น
ถ่ายล�า  ขณะนี้มีอุปกรณ์เหล่านี้ติดค้างอยู่ในท่าเรือเนื่องจากอยู่ใน
ราชอาณาจกัรเกนิ 30 วนัตามกฎระเบยีบของสินค้าถ่ายล�า  สมาคมฯ
ได้น�าปัญหานี้หารือกับกรมศุลกากรและรอการพิจารณาอยู่

อะไหล่เรือ
ศุลกากรเห็นด้วยว่าอะไหล่ที่สายเดินเรือต่างๆน�าเข้ามาเพื่อส่ง
มอบให้เรือสินค้าใช้เปลี่ยนไม่ควรจัดเป็นประเภทที่ 7 ของภาค 4 
ตามประกาศกรมศุลกากรที่ 149/2555 ซึ่งมีจุดประสงค์ส�าหรับ
อะไหล่และช้ินส่วนที่ผู้ประกอบการน�าเข้ามาใช้ในการซ่อมสร้าง
เรือ  แต่ศุลกากรก็ให้ท�าพิธีการศุลกากรส�าหรับอะไหล่ที่น�าเข้ามา
ให้เรือสินค้าต่างประเทศตามกฎระเบยีบว่าด้วยการผ่านแดน ซึ่งมีข้อ
ก�าหนดส�าคัญคือห้ามใช้ประโยชน์ในราชอาณาจักร หมายความ
ว่าอะไหล่ที่ส่งมอบขึ้นเรือแล้วห้ามใช้จนกว่าเรือจะออกจากน่าน
น�้าไทย

พรบ.ศุลกากร พ.ศ. 2560 ก�าหนดว่าการปฏิบัติตามกฎระเบียบ
ต่างๆให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขที่อธิบดีประกาศ
ก�าหนด ซึ่งยังมีอีกหลายเรื่องที่สมาคมเจ้าของและตัวแทนเรือ
กรุงเทพฯรอการออกกฎระเบียบและระเบียบปฏิบัติท่ีชัดเจนใหม่
เช่น การรายงานเรือเข้า-ออก  การส่งของกลับคืน  การยื่นบัญชี
สินค้าขาออกล่วงหน้าเป็นต้น  อย่างไรก็ดี กฎกระทรวง ระเบียบ 
ข้อบังคับ และค�าสั่งใหม่ต่างๆ  กรมศุลกากรต้องด�าเนินการให้เสร็จ
ภายใน 180 วันนับแต่วันที่พรบ.ศุลกากร พ.ศ. 2560 มีผลใช้บังคับ  
คือประมาณวันที่ 12 พฤษภาคม 2561การส่งของกลับคืน

ถึงแม้กรมศุลกากรจะเปิดช่องให้ตัวแทนเรือยื่นค�าร้องขอส่งของ
กลับต้นทางหรือไปประเทศที่สาม กรณีที่สินค้าถ่ายล�า-ผ่านแดน ไม่
สามารถส่งออกนอกราชอาณาจักรภายใน 30 วัน แต่กรมศุลกากรก็
ยังไม่ยินยอมให้เปิดช่องเดียวกันนี้ให้กับสินค้าน�าเข้าที่ผู้รับตราส่งหรือ
ผู้น�าเข้าปฏิเสธไม่รับของ  แม้มาตรา 36 แห่งพรบ. การรับขนของ
ทางทะเล พ.ศ. 2534 จะระบุให้เป็นสิทธิ์ของผู้ส่งของที่ยังยึดครอง
ใบตราส่งครบชุดให้สั่งให้ผู้ขนส่งส่งของกลับคืนได้  เป็นที่น่าสังเกต
ว่าความตกลงการอ�านวยความสะดวกทางการค้าก็ยังบัญญัติไว้ใน
มาตรา 10 ข้อ 8 ให้อ�านวยความสะดวกให้ส่งของที่ถูกปฏิเสธกลับคืน
ต้นทาง

ของตกค้าง
กรมศุลกากรได้ออกประกาศที่ 142/2560 เรื่องพิธีการศุลกากรว่า
ด้วยของตกค้าง  อย่างไรก็ตามกรมศุลกากรก็ยังไม่ได้ก�าหนดการ
ด�าเนินการกับของตกค้างอย่างชัดเจนเพื่อหลีกเลี่ยงการปล่อยให้ของ
ตกค้างอยู่ในตู้คอนเทนเนอร์เป็นเดือนเป็นปีอย่างท่ีเป็นมาหลายสิบปี
ที่ผ่านมา  ปัญหาใหญ่อยู่ที่ศุลกากรไม่มีคลังเก็บสินค้าตกค้างแต่เลือก
ที่จะเก็บของไว้ในตู้คอนเทนเนอร์ของสายเดินเรือต่างๆ

ตู้คอนเทนเนอร์และอุปกรณ์ใช้ในการขนส่งอื่นๆ
ปัจจุบันตู ้คอนเทนเนอร์รวมถึงอุปกรณ์ขนส่งชนิดอ่ืนๆของเรือ
คอนเทนเนอร์ได้รับการยกเว้นอากรตามภาค 4 ประเภทที่ 15  โดยให้
อยู่ในราชอาณาจักรได้ไม่เกิน 1 ปี การควบคุมของศุลกากรก�าหนดให้
ตัวแทนเรือยื่นเอกสารบัญชีตู้แต่ละเที่ยวเรือขาเข้า (พิเศษขาเข้า) และ
เที่ยวเรือขาออก (พิเศษขาออก) คาดว่ากรมศุลกากรจะวางระเบียบ
ปฏิบัติเป็นแบบไร้เอกสารในอนาคต

ส่วนอุปกรณ์ขนส่งของเรือ Ro-Ro คือแท่นวางสินค้าที่เรียกว่า Mafi 
และรถลากแท่นที่เรียกว่า Tug-master นั้นศุลกากรไม่ได้จัดให้อยู่ใน



After more than 90 years Customs Dept. 
decided to review and revise the Customs Act, 
B.E. 2469 (1926).  The new Customs Act, B.E. 
2560 (2017) was published in the Government 
Gazette on 15 May 2017 and went into force 
on 13 November 2017.  The new law was 
presented by Customs Dept. as a huge 
improvement from the old law and is hoped 
to be instrumental in enhancing the nation’s 
competitiveness.  Customs Dept. has taken into 
consideration a well balanced composition 
between control and facilitation

Significant improvements in the Customs Act, B.E. 2560 
are, for example:
n Clearer and uniformity of definitions
n Orderly grouping into chapters, namely General 
Provisions, Taxes, Importation & Exportation by sea, 
land and air modes and Agents, Transit, Transshipment 
and Overtime (unclaimed) Goods, Bonded Warehouse 
& Ports, Duty Free Zone, Customs Powers, Authority 
of Customs in Specific Areas, Punishment. 

Main amendments made in the new law are, for 
example:
n Assessment of duty shall be finalized in 3 years 
(Section 19)
n Customs Appeal Ruling Commission shall have to 
complete   the proceeding within 180 days (Sections 
41 – 46)
n Licensing of Agents and Brokers (Sections 99 – 101)
n Post Audit proceeding shall be finalized in 5 years from 
date of importation, exportation or transit (Section 159)
n Period of overdue goods (unclaimed cargo) short-
ened from 60 days to 30 days (Section 107)
n Classification of offenses based on acts of violation and 
relevant fines and penalties (Sections 202 – 257)
n Payment of bribes and rewards reduced from 55% 
to 40%, divided into 20% for bribes and 20% for rewards, 
and limited to maximum 5 million baht each per case 
(Section 255)

 As regards the sea transport sector, it was expect-
ed that we would see improved Customs regulations and 
procedures after November 13, 2017, especially Customs 
Dept. was introducing paperless procedures for customs 
formalities.  But so far Customs Dept. has issued only 
some notifications on new procedures which were found 
impractical, for example:

Mark and Number
     Stipulation of com-
pulsory mark and number 
on packages of goods in 
Section 59 of the new  
law is actually unchanged 
from the old law (Sec-
tion 118 of Customs Act, 
B.E. 2469).  Customs’ 
e-manifest structure 
states that mark and 
number should follow 
what actually appear on 
the  cargo packages.  In 
the event of cargo pack-
ages bearing no ship-
ping mark, it should be 
manifested a “No Mark”.  
Nevertheless, the defec-
tive wording in the law 
resulted in some Cus-
toms officers still insist-

   Customs 
Regulations 
and Procedures 
Before and After 
13 November 
2017

10                                                                                   



ศูนย์กลาง
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ
และโลจิสติกส์ของอาเซียน

วิสัยทัศน์ของท่าเรือแหลมฉบัง

Laem Chabang Port

ท่าเรือแหลมฉบัง
ถนนสุขุมวิท ตําบลทุ่งสุขลา อําเภอศรีราชา
จังหวัดชลบุรี 20230
โทรศัพท์ 0-3840-9123-5
โทรสาร 0-3849-0149
E-mail : prlaemchabang@gmail.com 



12

ing on having a mark and number in 
the manifest.

Transshipment
    Customs Dept. has issued Notifica-
tion No. 140/2560 on Electronic Trans-
shipment Procedures. Customs has 
foregone many conditions of regula-
tory control in the new regulation, 
especially the 1 million baht security 
for shipping agents.  However, most 
of the member shipping agents could 
not register as electronic T/S applicant 
as Customs officers still interpret the  
regulation as requiring 1 million baht 
bank guarantee.  The e-T/S procedure 
also requires T/S applicant to submit 
a T/S declaration.  Besides, the Cus-
toms Notification stipulates that T/S 
applicant must also comply with other 
laws and regulations on prohibition 
and restriction of transshipment/transit 
goods.  These regulations are definitely a 
hindrance limiting the volume of trans-
shipment/transit at Laem Chabang Port 
which accounted for less than 1% of     
the total throughput.

Transit
    Apart from transit under the Thai-
Laos Transit Agreement, Customs Dept. 
has issued Notification No. 139/2560 al-
lowing transit under GATT 1994 Article 
V.  It was found after 13 November 2017 
that Customs transit formalities were 
not allowed at Lad Krabang ICD as the 
Customs at the ICD does not have the 
status of a customs house. Transit for-
malities for containers carried by barge 
from LCP to river ports, including the 
Bangkok Port, were not allowed either 
as the law only allows transit formalities 
at the first discharge port.

Pre-Arrival Processing – Sub-
mission of Inbound Cargo 
Manifest

Customs Dept. has issued Notifica-
tion No. 5/2561 to introduce the Pre-
Arrival Processing:  PAP at all ports in 
Thailand except Laem Chabang Port 
effective 1 February 2018.  LCP will 
commence a month later on 1 March 
2018. Implementation of PAP is part 
of a commitment in the WTO’s Trade 
Facilitation Agreement. The TFA’s re-
quirement aims to expedite movement 
and release of goods to consignees 
after discharge from the vessel.  Ship-

ping agents are required to submit in-
bound cargo manifest 24 hours before 
vessel’s arrival.  For short-sea loading 
ports in Cambodia and Vietnam, the 
deadline for submission of cargo mani-
fest is shortened to 6 hours before 
vessel’s arrival.  At present, container 
ships’ transit times from Singapore and 
Malaysia are only 2-3 days.  Shipping 
agents are concerned that  there will 
be ensuing submissions of additional 
cargo manifest and amendments.  Cus-
toms however promised to be lenient 
during the introductory period and that 
there will be no penalty for additional 
data and amendments within 48 hours 
after vessel’s arrival.

Submission of Outbound Cargo 
Manifest
    Customs Dept. is mulling to change 
the deadline for submission of out-
bound cargo manifest from 6 days after 
vessel’s departure to 24 hours before 
vessel’s arrival.  If  implemented, the 
cargo data are still incomplete which 
will necessitate submission of addi-
tional data and amendments. Customs 
Dept. has yet to issue an official an-
nouncement.

Return Cargo
Customs Dept. has agreed to allow an 
option to return transshipment/transit 
cargo or to reship to a third country.  
But the same option is not allowed for 
import goods abandoned by consign-
ees despite the fact that shippers who 
hold full set of original B/L can exercise 

this right as prescribed in Section 36 of 
the Carriage of Goods by Sea Act, B.E. 
2534. It    should also be noted that 
Section 10 Item 8 of the TFA also stipu-
lates that member country shall facili-
tate return shipment of rejected goods.

Overtime Goods (Unclaimed 
Cargo)
    Customs Dept. has issued Notification 
No. 142/2560 on Customs procedure 
for disposal of unclaimed cargo.  How-
ever, the laid down Customs procedure 
does not specify clearly the handling 
to avoid problems of unclaimed cargo 
remaining in the containers for months 
or years. The main problem is that 
there is no warehouse for storage of 
the unclaimed cargo while waiting for 
disposal by Customs.

Container and Other Transport 
Equipment 

Currently, container and other 
transport equipment of container ves-
sels are classified as item 15 of duty-
exempted category 4 allowing  tempo-
rary stay in the kingdom not exceeding 
1 year.  Customs regulation requires 
shipping agents to submit a container 
list declaration for every inbound and 
outbound sailing.  Customs Dept. is ex-
pected to introduce a paperless  pro-
cedure in the near future. Neverthe-
less, Ro-Ro’s transport equipment of 
mafi and tug-master is not classified 
as item 15  as is container.  Reloading 
of Ro-Ro’s transport equipment is pro-
cessed as transshipment.  As a result, 

Customs Act, B.E. 2560 specifies that compliance 
with various provisions is as per procedures laid down 
by the Director General of Customs Dept.  BSAA 
awaits to see Customs Dept.’s issuance of notifications 
on new procedures for vessel’s entry/exit regulations, 
return cargo, submission of advance outbound cargo 
manifest, etc.  However, all the new ministerial notifica-
tions, regulations and procedures will have to be issued 
by Customs Dept. within 180 days after the Customs 
Act, B.E. 2560 went into force, or about 12 May 2018.

“



 การใช้เทคโนโลยีสารสนเทศ ที่จะพัฒนาขึ้นเพื่อให้เกิดชุมชน
เมืองที่อ�านวยความสะดวกแก่ผู้อยู่อาศัยและได้รับคุณภาพในการใช้ชีวิตที่สูง 
เป็นเมืองที่น่าอยู่อาศัย มีการใช้ทรัพยากรที่มีอยู่น้อยที่สุดอย่างมีประสทิธภิาพ 
รวมถึงกระบวนการขนส่งที่สะดวกปลอดภัยเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดย
ท�าการเชื่อมโยงระบบโครงสร้างพื้นฐานของเมืองเข้าด้วยกันแบบบูรณา
การผ่านระบบ IOT เพื่อให้การบริหารจัดการเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ
 การพัฒนาอย่างก้าวกระโดดของเทคโนโลย ี Internet of Things 
(IoT) ซึ่งเป็นรากฐานในการเชื่อมโยงอุปกรณ์ หรือสิ่งของรอบๆตัวเราเข้ากับ
โครงข่ายการสื่อสารแบบอินเตอร์เน็ต การจินตนาการว่าในอนาคตอันใกล้
ไม่ใช่เฉพาะโทรศัพท์มือถือเท่านั้นที่เราสามารถใช้สื่อสารหรือส่งข้อมูลให้
กันและกันได้ หลอดไฟตามท้องถนนสามารถแจ้งถึงสถานะความช�ารุดให้
กับเมืองได้ รถยนต์สามารถสื่อสารกับสัญญาณไฟจราจรได้เพื่อบอกเส้นทาง
ที่ต้องการเดินทาง หรือแม้แต่กระทั่งสายรัดข้อมือสามารถส่งข้อมูลสุขภาพ
ของผู้ใส่ให้กับระบบวิเคราะห์ของโรงพยาบาลที่คอยติดตามผู้ป่วยได้ IOT 
นั้นจะเป็นการกระตุ้น Mass market ในการใช้เทคโนโลยีเพื่อเพิ่มความ
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Internet 
of thIngs
// การเปลี่ยนแปลงของโลกในยุคดิจิตอล ท�าให้
เกิดกระบวนทัศน์แนวใหม่ขึ้นมาเสมอ  ไทยแลนด์ 
4.0 เป็นแนวทางในการบริหารงานของรัฐบาลไทย 
โดยเน้นถึงการให้ความส�าคัญกับการปฏิรูปการ
บริหารงานแบบดิจิตอล บริบทของการเปลี่ยนแปลง
ต่างๆ ที่อาจก่อให้เกิดความเสี่ยงทั้งจากภายในและ
ภายนอกประเทศ ในปัจจุบัน ประเทศไทยยังคง
ประสบปัญหาในหลายด้าน เช่น ปัญหาผลิตผลการ
ผลิต ความสามารถในการแข่งขัน คุณภาพการศึกษา 
ความเหลื่อมล�้าทางสังคม  แนวคิดไทยแลนด์ 4.0 มี
จุดมุ่งหมายเพื่อท�าให้ประเทศไทยหลุดพ้นจากกับดัก
ประเทศรายได้ปานกลางในระยะเวลาอันควร  //

กับกระบวนการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศ

some mafi and tug-master get stuck in the terminals for staying in the 
kingdom over 30 days.  BSAA has raised this issue to Customs Dept. for 
a solution.

Ship’s Spare Parts
    Customs agreed that ship’s spare parts brought in by shipping lines 
for cargo ships should  not be classified as item 7 of the duty-exempted 
category 4 as per Customs Notification No.    149/2555 which is meant 
for parts and spare parts imported by operators of shipbuilding and ship 
repairing.  Customs regulates that the ship’s spare parts brought in for 
cargo ships  are to follow the transit procedure.  One condition of transit 
regulation is that transit cargo shall not be used in the kingdom.  That 
means, the spare parts delivered to the cargo ship must remain intact in 
the packages until the cargo ship has left Thailand’s territory.

Customs Act, B.E. 2560 specifies that compliance with various provisions 
is as per procedures laid down by the Director General of Customs 
Dept.  BSAA awaits to see Customs Dept.’s issuance of notifications on 
new procedures for vessel’s entry/exit regulations, return cargo, sub-
mission of advance outbound cargo manifest, etc.  However, all the 
new ministerial notifications, regulations and procedures will have to 
be issued by Customs Dept. within 180 days after the Customs Act, 
B.E. 2560 went into force, or about 12 May 2018.

A TRADITION OF EXCELLENCE IN SERVICE AND RELIABILITY

K LINE (THAILAND) LTD.

33/29-31, 8th Floor, Wall Street Tower Bldg.,
 Surawongse Road, Kwaeng Suriyawongse, Khet Bangrak, Bangkok 10500

Tel : 0-2625-0000  Fax: 0-2632-7350
Website: www.kline.co.th

Sriracha Tugboat Company has a fleet of 24 Tugboats.
Vessel sizes from 220 GRT - 300 GRT. Engines are
from 2,200 HP through 3,6oo HP. 
Tugboat Services, Marine Offshore Service, 
Transport, Clean-up oil-spill, Marine Rescue.

Sriracha Tugboat Co., Ltd.
 + Tugboat Service
 Tel : +66(0) 3835 1421-5
VHP Marine Service Co., Ltd.
 + Motor Boat Launch
 + Mooring & Unmooring
 Tel : +66(0) 3835 2185
Payon Marine Service Co., Ltd.
 + Pilot Car Service
 + Car Rent - Van and Wagon with 10-12 Seats
 + Slop Tank Serviec
 Tel : +66(0) 3876 6289, 3835 1950

   www.srirachatugboat.com

TUGBOAT SERVICES
22 Years of
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สะดวกสบาย ประสิทธิภาพในการด�ารงชีวิต รวมถึงการเข้าถึงข้อมูล
ข่าวสารต่างๆ เทคโนโลยีด้าน Smart Home น่าจะเป็น sector ที่น�าใน
การปรับใช้ในช่วงแรก โดยพ่วงเข้ากับการใช้ application บนโทรศัพท์
มือถือ ใน generation ต่อมาเราคงเห็นการพัฒนาระบบในรถยนต์ หรือ 
การให้บริการด้านต่างๆที่หลากหลายขึ้นที่สร้างความเชื่อมโยงในการด�ารง
ชีวิตด้านต่างๆ (ฐานเศรษฐกิจ- 4 สิงหาคม 2559) การบริการที่เกิดจาก
เทคโนโลยี IOT สามารถสร้างโอกาสในการเปลี่ยนโฉมธุรกิจให้องค์กรทุกข
นาดในทุกอุตสาหกรรมด้วยการมอบประสบการณ์ใหม่ๆ ให้แก่ลูกค้า สร้าง
ความสัมพันธ์และสื่อสารเชื่อมโยงถึงลูกค้าอย่างต่อเนื่อง และท�าให้องค์กรมี
ฐานลูกค้าเติบโตมากขึ้นในที่สุด โดยอุตสาหกรรมในประเทศไทยที่สามารถ
สร้างมูลค่าเพิ่มจากเทคโนโลยี IoT

ความหมายของ 
Internet of Things (IoT)
 เทคโนโลย ี Internet of Things (IoT) หรือ “อินเตอร์เน็ตใน
ทุกสิ่ง” หมายถึงการที่สิ่งต่างๆ ถูกเชื่อมโยงทุกสิ่งทุกอย่างเข้าสู่โลก
อินเทอร์เน็ต ท�าให้มนุษย์สามารถสั่งการ ควบคุมใช้งานอุปกรณ์ต่างๆ ผ่าน
ทางเครือข่ายอินเตอร์เน็ต เช่น การสั่งเปิด-ปิด อุปกรณ์เครื่องใช้ไฟฟ้า 
รถยนต์ โทรศัพท์มือถือ เครื่องมือสื่อสาร เครื่องใช้ส�านักงาน เครื่องมือทาง 
การเกษตร เครื่องจักรในโรง งานอุตสาหกรรม อาคาร บ้านเรือน เครื่องใช้ใน
ชีวิตประจ�าวันต่างๆ ผ่านเครือข่ายอินเทอร์เน็ต เป็นต้น โดยเทคโนโลยีนี้
จะเป็นทั้งประโยชน์อย่างมหาศาล และความเสีย่งไปพร้อมๆกนั เพราะหาก
ระบบรักษาความปลอดภัยของอุปกรณ์และเครือข่ายอินเทอร์เน็ตไม่ดีพอ
จะท�าให้ผูไ้ม่ประสงค์ด ี เข้ามากระท�าการที่ไม่พึงประสงค์ต่ออุปกรณ์ข้อมูล
สารสนเทศหรือความเป็นส่วนตัวของบุคคลได้ ดังนั้น การพัฒนาไปสู่ In-
ternet of Things จึงมีความจ�าเป็นต้องพัฒนามาตรการและเทคนคิในการ
รกัษาความปลอดภัยไอทคีวบคูก่นัไปด้วย (ดร. มหศกัดิ ์เกตุฉ�่า)
 แนวคิด Internet of Things ถูกคิดค้นโดย Kevin Ashton 
ในปี 1999 ภายใต้โครงการทีช่ื่อ “Auto-ID Center ” ทีม่หาวทิยาลยั Mas-
sachusetts Institute of Technology จากการใช้เทคโนโลยี RFID ที่
จะท�าให้เป็นมาตรฐานระดับโลก ส�าหรับ RFID Sensors ต่างๆท�าหน้าที่
เชื่อมต่อกันได้ เครือข่ายของวัตถุ การเชื่อมต่ออินเทอร์เน็ต สามารถ
รวบรวมและแลกเปลี่ยนข้อมูลได้โดยใช้เซนเซอร์ที่ฝังตัวอินเทอร์เน็ต
ของสิ่งอุปกรณ ์ การจัดกลุ่มการเช่ือมต่อของ Internet of Things 
10 อันดับการประยุกต์ใช้คือ Smart home,  Wearable,  Smart City, 
Smart grids, Industrial internet,  Connected car, Connected  
Health,  Smart retail,   Smart supply chain,  Smart farming 

การน�าระบบ Internet of thing มาใช้ 
ในอุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ
 การน�าระบบ IOT มาใช้ในกระบวนการขนส่ง สามารถท�าได้
หลายแนวทาง ซึ่งปัจจุบันมีบางส่วนในระบบซัพพลายเชนได้เริ่มแล้ว เช่น
การจองเรือผ่านระบบอินเตอร์เนต การแทรคกิ้งสถานะการขนส่งสินค้า 
เป็นต้น และจะมีการขยายงานต่อไปเพื่อสร้างศักยภาพการแข่งขันและลด
ต้นทุน ในระบบโลจิสติกส์และซัพพลายเชน
 ศุลกากรไทยได้น�าแนวคิดของ Single Window มาประยุกต์ใช้
ส�าหรับการน�าเข้าส่งออกตั้งแต่ปี 2541 โดยพัฒนาการบริการศุลกากรเป็น
ระบบอิเล็กทรอนิกส์ (EDI) และได้พัฒนามาเป็นระบบ National Single 
Window (NSW) ในปี พ.ศ.2543  กรมศุลกากรเป็นหน่วยงานหลักในการ
ด�าเนินการจัดตั้งระบบ NSW เพื่อเป็นระบบศูนย์กลางการเชื่อมโยงข้อมูล
แบบบูรณาการระหว่างหน่วยงานภาครัฐ ภาคธุรกิจทั้งภายในและระหวา
งประเทศ เพื่ออ�านวยความสะดวกด้านการน�าเข้าส่งออก และ โลจิสติกส์   
ระบบ NSW เริ่มอย่างเป็นทางการเมื่อปี 2554 เป็นต้นมา ครอบคลุมการ
เชื่อมโยงข้อมูลใบอนุญาตและใบรับรองต่างๆ ของหน่วยงานรัฐทั้งหมด มี
กรมการค้าต่างประเทศ กรมการค้าภายใน การนิคมอุตสาหกรรมแห่ง
ประเทศไทย กรมประมง กรมปศุสัตว์ และ ส�านักงานอาหารและยา เป็นต้น 
ซึ่งมีประโยชน์ คือลดปัญหาข้อมูลซ�้าซ้อน ลดระยะเวลาในเรื่องพิธีการน�า
เข้าส่งออก ลดต้นทุน รองรับพิกัดศุลกากรฮาร์โมไนซ์อาเซียน สนับสนุนส่ง
เสริมการน�าเข้าส่งออกให้ท�างานได้ 24 ชั่วโมงอย่างแท้จริง รวมถึงเกิดผล
ดีต่อภาพรวมด้านการค้าระหว่างประเทศ สร้างความได้เปรียบการแข่งขัน
ในเวทีโลกหรือประเทศคู่ค้า ซึ่งเป็นประโยชน์อย่างยิ่งต่อระบบการขนส่ง
สินค้าระหว่างประเทศ

การน�าระบบ Internet of  thing มาใช้ในกระบวนการ
ขนส่งสินค้า สามารถท�าได้ในหลายกระบวนการ ดังนี้ 
 การจองคิวรับตู้คอนเทนเนอร์เปล่า-หนักผ่านระบบออนไลน์โดย
การจองเวลารับส่งตู้ในแต่ละช่วงเวลาในชั่วโมงนั้นๆที่มีเวลาว่างอยู่ (Win-
dow booking) ไม่ต้องส่งรถมารับตู้พร้อมกันโดยไม่ได้นัดหมาย ทุกคนที่
จองคิวไว้ มารับตู้ตามเวลาที่จองไว้ ผู้ให้บริการสามารถใส่ศักยภาพในการ
ให้บริการในแต่ชั่วโมงและช่วงเวลาได้ แชร์ข้อมูลให้ทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้อง
มองเห็นเพื่อให้เกิดการบริหารจัดการที่เหมาะสมที่สุด ซึ่งจะท�าให้ลด
ความแออัดของการจราจรบนท้องถนน หรือในลานตู้เปล่าหรือท่าเรือ 
ลดระยะเวลาการรอคอย ลดต้นทุนการขนส่ง เพิ่มประสิทธิภาพการขนส่ง 
และรักษาสิ่งแวดล้อมไปในคราวเดียวกัน
 การตรวจสอบสภาพตู้คอนเทนเนอร์ ก็สามารถน�า IoT มาใช้ได้
เช่นเดียวกัน เมื่อรับตู้คอนเทนเนอร์เปล่าคืนจากลูกค้า (การออก EIR and 
EOR) สามารถใช้ระบบ IoT ในการท�าการบันทึกเซอร์เวย์ทั้งรายการที่ตู้
เสียหาย รปูภาพประกอบ ราคาค่าซ่อมในแต่ละรายการตามทาริป  (Tariff) 
และเมื่อเซอร์เวย์เสร็จก็สามารถบันทึกลงในระบบ IoT เพื่อเชื่อมต่อกับสาย
เรือส�านักงานใหญ่เพื่ออนุมัติการซ่อมตู้ได้ในระยะเวลาสั้นๆ ตามรูปแบบ
ของ EOR (Estimate of Repair) ประหยัดเวลาและต้นทุนการขนย้ายตู้
คอนเทนเนอร์ภายในลานตู้ เป็นการท�างานแบบเรียลไทม์
 “Internet Of Thing” จะมบีทบาทส�าคญัต่อการท�างานใน
ระบบซัพพลายเชน การค้าระหว่างประเทศอย่างกว้างขวางขึ้น ซ่ึง
อุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศต้องเตรียมตัวรับมือกับ
ความท้าทายและการแข่งขันในยคุดจิติอลอย่างหลกีเลีย่งไม่ได้

Text by: 
สุนทร ผจญ
กรรมการบริหาร 
กลุ่มบริษัท เมอริเดียน ชิปปิ้ง เซอร์วิสเซส กรุป ประเทศไทย

Meridian Shipping Service Group (MSSG) we are specialized in
Container Liner Agency business with focus in Southeast Asia. Today we have
offices in Thailand, Singapore, Indonesia, Cambodia, Myanmar, Vietnam,
Malaysia, Bangladesh, Philippines and Sri Lanka.

Bangkok Office :
42 Tower Building, No.65 Sukhumvit 42 (Kluaynamthai),
Sukhumvit Road, Klongtoey, Bangkok 10110
Tel:  (02) 725 5111
Fax: (02) 725 5112, 725 5115

Pat Port Office :
444 Tharue Road,
Klongtoey, Bangkok 10110
Tel: (02) 240 2278
Fax: (02) 240 2279

Laem Chabang Office :
113/1 Moo 1, Tungsukla,
Sriracha, Chonburi 20230
Tel : (038) 352 350
Fax: (038) 355 094

Address:

We currently represent :
• Blue Water Lines Pte Ltd.
• ANL East West Trade

• Pan Ocean Co., Ltd.

Meridian Port Agencies (Thailand) Co., Ltd.
Agent and operation for tramp vessels

represent TMCL Container Line

Unison Shipping Services Ltd. We currently represent:
• Starline Asia Pte Ltd.     • Great Circle Line Pte Ltd.
• Kerry Paci c (Singapore) Pte Ltd.   • MTT Shipping Sdn Bhd.

www.meridianshippinggroup.com

Port Agencies

Meridian Shipping Service Group (MSSG) we are specialized in
Container Liner Agency business with focus in Southeast Asia. Today we have
offices in Thailand, Singapore, Indonesia, Cambodia, Myanmar, Vietnam,
Malaysia, Bangladesh, Philippines and Sri Lanka.

Bangkok Office :
42 Tower Building, No.65 Sukhumvit 42 (Kluaynamthai),
Sukhumvit Road, Klongtoey, Bangkok 10110
Tel:  (02) 725 5111
Fax: (02) 725 5112, 725 5115

Pat Port Office :
444 Tharue Road,
Klongtoey, Bangkok 10110
Tel: (02) 240 2278
Fax: (02) 240 2279

Laem Chabang Office :
113/1 Moo 1, Tungsukla,
Sriracha, Chonburi 20230
Tel : (038) 352 350
Fax: (038) 355 094

Address:

We currently represent :
• Blue Water Lines Pte Ltd.
• ANL East West Trade

• Pan Ocean Co., Ltd.

Meridian Port Agencies (Thailand) Co., Ltd.
Agent and operation for tramp vessels

represent TMCL Container Line

Unison Shipping Services Ltd. We currently represent:
• Starline Asia Pte Ltd.     • Great Circle Line Pte Ltd.
• Kerry Paci c (Singapore) Pte Ltd.   • MTT Shipping Sdn Bhd.

www.meridianshippinggroup.com

Port Agencies



BSAA More news about us please visit :

www.thaibsaa.com

BSAA host Friendship Golf Tournament with Port Authority of 
Thailand  (PAT ) on Wednesday, 22 November 2017  at The Lake 
Wood Country Club, Bangplee, Samutprakarn. The winner of this
year tournament is PAT. 

BSAA/PAT Golf Tournament

PAT New Year Greatings

Member get together party

22november2017
10january2018

25january2018...

...
...

Activities

ActivitiesNov17Dec17Jan18
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: www.cordstrap.com
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: 038 110901 to 3
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